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一、我国汽车工业宏观发展情况  

 
    截至2011年11月，全国机动车保有量达2.23亿
辆，机动车驾驶人数量达2.34亿人，汽车保有量达
1.04亿辆，许多城市已进入汽车社会。以个人名义
注册登记的私家汽车保有量达到7748万辆，占汽车
总量的74.17%，成为汽车构成主体。 

   达到100万以上的城市数量达14个，其中北京汽
车保有量已达472万。 

    根据国际通用16%的标准，也就是每百户家庭
拥有16辆小轿车的比例，中国有许多城市已进入汽
车社会。 



     中国作为一个新兴汽车大国，去年已经
成为世界最大的汽车生产国和第一大新车市
场，汽车保有量近年来迅速扩大。同时已对
能源供应、环境保护、交通通畅和城市秩序
带来巨大压力。 
     因此，汽车工业和汽车产品如何实现节能
减排和循环发展？如何实现资源节约与科学
发展？应该思考和身体力行！ 
 



    2009年全国回收报废汽车202.22万辆，
按汽车保有量计算，是世界平均报废量的一
半。 
    根据有关部门预测，到2020年我国汽车
保有量将达到2亿辆。按5%—7%/年报废率计
算，每年将产生1000万—1400万辆报废汽车。 



       发展报废汽车回收拆解与汽车
零部件再制造，是一项对于当前汽
车工业和汽车产品实现资源节约与
循环利用的有效而长期的有力措施。 



二、我国报废汽车回收拆解行业情况 



    概 况  中国报废汽车业务主管部
门是国家商务部市场体系建设司，在各
省是省商务主管部门。 
    报废汽车回收拆解企业，实行资格
认证制度。 
    目前，在商务部备案的报废汽车回
收拆解企业有502家。回收网点2175个，
直接从业人员3万余人。 



      2001.6.26  国家发布了
《报废汽车回收管理办法》（国
务院307号令） 

   2008.7.1  发布了由国家
商务部主持制定的《报废汽车回
收拆解企业技术规范》 



    资金扶持  国家商务部、财

政部2009年、2010年拨付资金用于
回收拆解企业的技术升级改造（共
支持了94家企业）。 



     

     2009年，根据国家政策，在全国
建立了报废汽车回收拆解信息系统，做
到了所有资格认证企业全国联网，通过
《汽车以旧换新信息管理系统》打印报

废汽车回收证明，统计回收、拆解数量。 



关于网络信息化 



通过信息化手段，拆解企业依靠逐步
实现行业资料和信息化传输和无纸化
办公。 



三 、中国汽车零部件再制造发展情况 

 



汽车零部件再制造 
 
    汽车零部件再制造是指把旧汽车零部
件通过拆解、清洗、检测分类、再制造加
工或升级改造、装配、再检测等工序后恢
复到像原产品一样的技术性能和产品质量
的批量化制造过程。 

 



 
汽车零部件再制造 
    经过再制造的汽车零部件执行的技
术标准、质量标准和出厂检验标准与新
品完全一致。 
   再制造零部件可以降低成本50％左
右，节能60％以上，节材70％以上，减
少污染80%，可使零部件的资源利用率
提高到90％左右。 
 



 
汽车零部件再制造 
    经过再制造的汽车零部件执行的技
术标准、质量标准和出厂检验标准与新
品完全一致。 
   再制造零部件可以降低成本50％左
右，节能60％以上，节材70％以上，减
少污染80%，可使零部件的资源利用率
提高到90％左右。 
 



     2008年3月，国家发展和改革委员会启
动并公布我国第一批汽车零部件再制造试点
企业。其中包含：3家整车企业、11家零部
件企业入选。各试点企业编制3年的试点实
施方案和计划。 
    同时，制定和出台了《汽车零部件再制造
试点管理办法》等有关政策措施。 

 



      
 
     2009年，为了确保消费者的利益，确保
消费者有知情权，国家发改委和工商总局联
合出台了有关再制造产品标识的管理办法。 
     2010年5月，国家发改委联合工信部、
科技部等11部委出台了《关于推进再制造产
业发展的意见》（发改环资[2010]991号）。 
     2011年，国家发改委出台了《关于深化
再制造试点工作的通知》（发改办环资[201
1]2170号）。 
     

 



    总之，再制造，目前在中国得
到了国家有关领导人和相关部门的
高度重视，有很好的发展环境！ 
     

     



    虽然，汽车零部件再制造在我国
得到了高度重视，发展迅速！但需要改
善的问题依然存在！ 

  1、大众对于再制造产品的消费观念和意识需要加强。 

    2、再制造的旧件来源。废旧汽车拆解、国际废旧资源循环
在我国有关政策和规定中都被限制（07号令和三部委禁止进口发
动机、变速器等旧机电产品）。 
    3、再制造企业的税收。尤其是中国国情的旧件买卖，大量
售货方无法提供发票，导致再制造企业无法获得进项发票。 
    4、再制造的关键技术和设备，需要加强。尤其是旧件性能

检测和寿命预测、再制造产品质量性能的一致性保证等。     



四、中国物资再生协会及再制造专业委员会 



   中国物资再生协会，是1993年中国政府
机构改革，由原国家物资部转制成为行业协
会，主要围绕大型工业企业及社会大宗物资、
原料等的供应和回收开展工作。现在隶属国
务院国资委管辖。 
    2006年11月，为配合有关部门开展再制
造的工作，报经国务院国资委和民政部同意
并批准，成立再制造专业委员会。    

     



  目前，主要协助国家有关部门组织开展： 
   1、全国报废汽车回收拆解 
   2、汽车以旧换新 
   3、汽车零部件再制造（可再制造逆向物
流体系建设） 
   4、再生资源市场体系建设 
   5、废旧五金、废旧电子电器及固体废物
进口等有关工作    

     



      在汽车开部件再制造方面，
我们主要搭建报废汽车回收拆解
企业与汽车零部件再制造企业联
系的桥梁。 

    打造信息平台、交易平台 

    做到信息共享、资源共享 



打造专业的再制造交易平台 

       我们正在致力于打造服务中国
报废汽车回收拆解企业与汽车零
部件再制造企业的信息发布与在
线交易平台。 



       正在受有关部门的委托，进行
技术研发工作，预计2012年6月
前完成测试，正式上线。 

   敬请期待！ 



谢谢！ 

  中国物资再生协会再制造专业委员会 罗健夫 

   联系方式：13301336760、010-68392883 

   E-mail:luojf001@sina.com 

   通讯地址：北京市西城区月坛北街25号 
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